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INFORME DE VIABILITAT DE LA PROMOCIO | POSTERIOR GESTIO D’UN APARCAMENT
AL SUBSOL DEL PORTAL DE SANT ROC PER PART DE L’EMPRESA MUNICIPAL
EGARVIA SA

.- ANTECEDENTS:

1. APARCAMENT PREEXISTENT. 1970-2020

L’Ajuntament de Terrassa, segons acord plenari del 3 d’abril de 1970, va convocar un concurs
per a atorgar la concessié de la construccid i explotacié de I'aparcament soterrat per a
turismes en el Portal de Sant Roc.

El 2 d’octubre de 1970 es signa l'acord per a la concessio de la construccié i explotacié de
'aparcament soterrani amb I'empresa Aparcamientos Subterraneos de Tarrasa, S.A.
(ASTASA) per un periode de 50 anys.

En data 5 de juny de 1973 es van recepcionar definitivament les obres corresponents al
Projecte de I'aparcament del Portal de Sant Roc.

A falta de pocs anys per a qué finalitzés la concessid, ’Ajuntament de Terrassa va fer una
avaluacié de l'estat en qué es trobava l'aparcament. Es va comprovar que l'estructura
presentava una deformacié important dels forjats intermitjos de I'aparcament i un estat de
fissuracio i de filtracions important a la coberta, pel qué es van encarregar tot un seguit
d’avantprojectes sobre el seu estat estructural i després d’una llarga investigacio, es va
concloure que l'estructura de I'aparcament, i de la seva coberta especialment, no oferia les
garanties de seguretat necessaries per a permetre el pas ni de vehicles ni de persones per la
seva part superior.

El 31 de juliol de 2019 es va tancar I'aparcament del Portal de Sant Roc, per deficiéncies
estructurals.

A partir d’'aquest moment, I'Ajuntament de Terrassa va realitzar les actuacions d'emergéncia
necessaries per a garantir la seguretat de la coberta de l'aparcament, adaptades a les
necessitats d’Us de I'espai public sobre la coberta, en cada cas.

Concretament, es van realitzar tres actuacions importants:

e Actuacié 1: Reforg estructural de la coberta en la cantonada dels carrers Major i Cisterna,
per garantir el pas dels vehicles en aquesta zona.

e Actuacié 2: Col-locacié de puntals addicionals interiors a la zona central de la coberta de
'aparcament soterrat per a garantir el pas de les persones, i excepcionalment I'accés i
estacionament en un espai reservat pel camié de bombers en cas que fos necessari

« Actuacié 3: Reforc estructural de la coberta a la zona de la Rambla d’Egara, per garantir el
pas de vehicles en aquesta zona.
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Aquestes tres actuacions van finalitzar en data 18 de mar¢ de 2020, i durant aquest temps,
fins a l'actualitat, s’ha estat fent seguiment técnic de 'estat de I'estructura i el manteniment
necessari per garantir condicions de seguretat, assumint-ne el cost corresponent.

S'*adjunta el detall de les obres i actuacions executades i del seu import:

Reparacio d'un tram de coberta de I'aparcament del Portal de Sant Roc, sota
1 |confluéncia dels c. Major amb c. Cisterna. 163.463,31 €
Calcul de la situacio dels puntals necessaris per tal que la coberta de I'aparcament
2 |del Portal de Sant Roc de Terrassa (ref. 0119-06-05) 5.082,00 €
Reforg puntals Bombers - Calcul de la situacio dels puntals necessaris per tal que la
coberta de I'aparcament soterrat del Portal de Sant Roc pugui assolir I'accié del
3 |camié de bombers 2.178,00€
Memoria valorada de la solucié constructiva d'un reforg d'un tram de la llosa superior,
4 que inclou I'estudi basic de seguretat i salut. Inclosa la direccié d’obra i la seguretat i 18.101,60 €
salut.
Calcul de la solucio de reforg pel tram de la coberta de I'aparcament de Sant Roc que
5 |passa sota el carrer Cisterna. 3.085,50 €
6 [Puntal Europeu (reforg puntals zona central) 140.117,81 €
7 |DO+Coordinacié Seguretat i Salut puntals aparcament 2.823,38 €
Calcul del projecte de reforg de la part de la coberta sota la Rambla d'Egara de
8 ['aparcament soterrat del Portal de Sant Roc de Terrassa (ref. 0L19-06-04) 2.904,00 €
9 |Direccié d'Obra + Coordinacié Seguretat i Salut 2.621,62 €
10 |Obra reforg coberta Rambla d'Egara 58.925,51 €
Recalcul del reforg del costat de la Rambla Egara pel canvi de gruix de terres observat
11 |durant I'execucio de les obres. 968,00 €

2. EI PLA DE MOBILITAT URBANA | PREVISIONS DE NOU APARCAMENT.

El Pla de Mobilitat Urbana 2016-2021, prorrogat fins a disposar cel nou PMUS que en aquests
moments esta en fase de tramitacid, defineix que una de les accions a desenvolupar en
'ambit de I'aparcament, és la de potenciar I'is d’aparcaments publics fora de la calgada,
especialment al quadrat central de la ciutat.

Amb la intenci6 de disposar per a la ciutat d'un nou aparcament en aquest mateix
emplagament, que doni servei a aquelles persones que es desplacen al centre amb vehicle
privat, i que ha de permetre també dinamitzar el centre comercial de Terrassa i I'actual zona
de vianants, es veu la necessitat d’estudiar questa possibilitat, a partir de la redaccié d’'un
avantprojecte de la construccié de la infraestructura, i d’'un estudi de demanda i de viabilitat
econdmica amb la doble vesant: demanda residencial de I'entorn i demanda forana de
I'entorn.

3. AVANTPROJECTE | ESTUDI DE VIABILITAT.

L'Ajuntament de Terrassa va encarregar la redaccié de I'avantprojecte, en el que es conclou
que la millor opcié es la de mantenir les 3 plantes soterrades d’aparcament, i en el que es
preveu un cost de construccié d’11,2 M€, sense tenir en compte el cost d'urbanitzacié de
I'espai public de la superficie, que ha d’anar a carrec de I'’Ajuntament.

Amb aquestes dades, es va encarregar un estudi de demanda i viabilitat econdmica, que va
ser lliurat al marg de 2023 per la consultora MCrit.
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En aquest estudi es va avaluar I'opcié de que fos construit i operat en régim de concessio
d’obres que contempli la construccié i posterior explotacio per un termini que pot arribar fins als 40
anys, i es descarta, en un primer moment, la connexié d’aquest aparcament del Portal de St. Roc
amb l'existent de la Plaga Vella, tot i que es pot preveure en un futur, pel sobre cost que pot
representar en aquest moment i que faria inviable I'operacié.

L'aparcament de la P. Vella esta concessionat a I'empresa SOCIETAT D’APARCAMENTS DE
TERRASSA, SA (SATSA), que es una societat mercantil d’'economia mixta constituida per iniciativa
publica de 'Ajuntament de Terrassa per a dur a terme I'activitat econdmica destinada a la prestacio
del servei d’'aparcament public subterrani de vehicles, en la que I'Ajuntament va aportar al capital
social la concessio del servei i ostenta el 10,75% de les accions. Aquestes accions van ser
aportades per 'Ajuntament a EGARVIA, SA, que es l'actual socia de SATSA juntament amb la
CAMBRA OFICIAL DEL COMERC | LA INDUSTRIA DE TERRASSA, amb un 1,2%, i el soci
majoritari SABA Aparcaments SA, amb un 88,05% del capital.

Es tracta d’'un aparcament en el subsol de la Plaga Vella, que es desenvolupa en 3 plantes, que
compta amb 280 places de vehicle i 9 de motos que s’explota en régim de rotacid, abonats i
concessio, i la concessié del servei es va establir per un termini de 50 anys, que finalitzen I'1 de
juliol de 2044.

L'estudi d’MCrit avalua la rendibilitat financera des del punt de vista d’'una empresa operadora
d’aparcaments que s’encarregués d’assumir els costos de construccio, operacié manteniment i
canon, i gestionés es ingressos derivats de les tarifes per rotacié i abonaments.

Aplicant el maxim periode concessional de 40 anys, i sense aplicacié de canon, els resultats de
I'analisi del cost benefici financer resulten, en funcié de I'escenari de rendibilitat:

¢ Escenari baix: rendibilitat negativa del 0%

e Escenari Alt: rendibilitat de I'1%

e Escenari Molt Alt: S’obtindria una TIR del 6%, amb un capital inicial del 20% i la resta a
préstec sota les condicions previstes en I'estudi. Tenint en compte que aquest escenari molt
alt es considera excessivament optimista.

S’aconseguiria fer el projecte viable (amb TIR del 1, 3 i 10% respectivament, segons I'escenari)
amb l'aportacié a fons perdut per part de 'Ajuntament de 2 M€.

En aquest estudi tampoc es te en compte el cost de la reurbanitzacié de I’espai en superficie,
es a dir, la nova urbanitzacié del Portal de Sant Roc i del carrer Major, que en qualsevol cas es
preveu a carrec de 'Ajuntament.

4. ANALISI DE LES DIFERENTS OPCIONS PER A L’EXECUCIO DEL PROJECTE | LA SEVA
EXPLOTACIO.

A partir d’aquestes premisses, es van estudiar totes les diferents opcions juridicament viables
per tirar endavant aquest projecte, que son:

A.- Gesti6 Indirecta:
e Privat:
- Concessio d’'obres (Llei 9/2017 LCSP)

- Concessié demanial (Decret 336/1988, Reglament de Patrimoni dels Ens Locals
RPEL)
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e Public-Privat: La vigent Llei de Contractes del Sector Public ja no permet la
constitucié de noves empreses mixtes amb capital majoritariament privat.

B.- Gestié Directa:

Promocié i explotacio pel propi Ajuntament a través dels seus instruments: Serveis
Municipals i Empreses

Adscripcio del bé de domini public a Empresa Municipal per a la construccio i explotacio de
'aparcament.

5. CONSULTA PRERLIMINAR DE MERCAT.

Valorant la possibilitat d’optar per la gestio indirecta, es va plantejar i tramitar una Consulta
Preliminar al Mercat per poder comptar amb I'expertesa de possibles empreses del sector que
poguessin estar interessades en tirar endavant aquest projecte.

L'unica empresa que va mostrar el seu interés en concérrer en una possible licitacié va ser
SABA, que va presentat un primer escrit de resposta en data 8 d’abril de 2024 en el que , en el
que considerava, com a unica proposta possible, la de connectar i gestionar com una sola
unitat els aparcaments de Sant Roc i de Placa Vella.

Aquesta opcié requereix la recuperacié de la concessié de I'aparcament de Plaga Vella,
gestionat per SATSA, tot i que en la documentacié aportada no van incloure ni el major cost
previst de les obres ni el valor del rescat de la concessié, malgrat tractar-se de dos elements
essencials per poder valorar la seva proposta.

Si que feien esment a que, per “viabilitzar econdbmicament el projecte”, s’havia d’incloure, en el
perimetre de l'operacio, altres aparcaments de la societat municipal EGARVIA i la gesti6 de
I'estacionament regulat (zona blava), també operada per EGARVIA.

En aquest primer document SABA no aportava informacio técnica que justifiqui la inviabilitat
del projecte tal com s’ha plantejat per part de I'Ajuntament, ni cap estudi econdmic financer.

Posteriorment, SABA va complementar la informacié amb un segon escrit, presentat en data
23 de maig de 2024, en el que manifestava, basicament, que:

) La unificacié dels dos aparcaments de manera fisica requeriria una actualitzaci6 a nor-
ma de les actuals instal-lacions i equipaments de I'aparcament de PI. Vella, actuacions i costos
que l'avantprojecte no incorpora.

o L'estimacio preliminar tedrica d’un import de rescat de I'aparcament de PI. Vella, tenint
en consideracio els anys pendents de concessid, és d’'uns 8 M €.

o S’haurien d’actualitzar els costos de projecte previstos en I'avantprojecte i algunes de
les premisses previstes per MCRIT en I'estudi de viabilitat.

. Amb un VAN del 10%, surt un resultat negatiu d’entre 10,1M€ i 11,8M€, segons I'esce-
nari que es vulgui tirar endavant (amb 2 o 3 plantes soterrani) en el nou aparcament del Portal
de St. Roc.
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| concloia que, per a viabilitzar aquest aparcament, les alternatives que s’haurien de conside-
rar per part del Consistori serien:

1. Assumir part del cost de la construccié

2. Incloure dins de la licitacié de la construccié i explotacié de I'aparcament altres actius
que aportin valor.

Davant d’aquest resultat de la Consulta Preliminar de Mercat, que fa inviable I'opcié de la
gestié indirecta mitjangant la férmula concessional, es va analitzar la possibilitat de tirar-ho
endavant de forma directa, amb els recursos propia de I'Ajuntament i del seu sector
empresarial.

I.- GESTIO DIRECTA: EGARVIA SA

1. INSTRUMENT MUNICIPAL.

EGARVIA SA es una empresa de capital integrament municipal, que des d’aquest mes de
gener de 2026, manté les linies d’activitat propies del sector de I'estacionament de vehicles,
després de que el servei de Grua hagi estat integrat a I'Ajuntament en compliment de I'acord
del Ple Municipal de data 18 de juliol de 2025.

Aixi doncs l'activitat productiva i 'objecte social d’EGARVIA, com a instrument de gesti¢ al
servei de la politica de circulacid i de transport del Municipi de Terrassa, es concreten
actualment en:

e La regulacié, la vigilancia de I'estacionament de superficie, la proposta de creacié de
noves arees d’estacionament i llur explotacio. (Seccidé d’estacionament regulat)

e La compra i venda, construccio, gestié, explotacié o promocié d'immobles destinats a
aparcaments de vehicles i altres promocions immobiliaries i altres matéries connexes,
complementaries o accessories de les indicades.

Aqui s’inclouen actualment la gestié dels aparcaments de I'Avinguda Barcelona, Placa
del Progrés, Lluis Companys, Primer de Maig, Vapor Universitari i Sant Leopold, i la ins-
tal-laci6 i gestio de Punts de Recarrega de Vehicles Eléctrics. També es titular d’accions
de les empreses mixtes d’aparcaments SATSA, Vapor Gran i Vapor Ventallé.

Pel que fa a la seva sectoritzacio, a efectes del sistema de comptabilitat europea, SEC, esta
classificada com a NO FINANCERA DE MERCAT, per la qual cosa el seu endeutament no
consolida amb el de I’Ajuntament, i no se li apliquen les regles fiscals.

2. SITUACIO DE LEMPRESA

Durant I'exercici 2025 'empresa ha comptat encara, fins a 31 de desembre, amb l'activitat del
servei de Grua, que ha suposat durant els ultims anys una linia deficitaria precisament per la
seva naturalesa de servei public, molt vinculat a la disciplina viaria i sense vinculaci6 amb
I'activitat propia del sector d’estacionament de vehicles.

La previsio de tancament de I'exercici 2025, pendent encara de la seva formulacié i aprovacio,
inclou el servei de grua, tot i que s’hi fa constar el detall de la comptabilitat analitica per
seccions per veure I'impacte de cada una de les activitats en el resultat obtingut. (s’adjunta
Doc. ANNEX 1).
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Des de I'any 2020, amb motiu de la caiguda dels ingressos per la COVID i una manca de
liquiditat, produida basicament pel resultat anual negatiu del servei de grua, ha fet necessari
comptar amb aportacié municipal per fer front a les obligacions financeres, ja que el resultat
positiu d’aquests ultims anys no ha generat el cahs flow suficient per fer-hi front.

L’estructura de I’endeutament a 31 de desembre de 2025 es la seguient:

PRESTECS APARCAMENTS SOTERRATS D’ACORD AMB EL POOL BANCARI A
31/12/2025
Data Capital pendent
Capital Formalitzacié Venciment 31/12/25
Av. Barcelonal ll 610.000,00 30/01/07 30/01/27 41.673,80
Pl. Progrés 4.700.000,00 30/06/06 30/06/28 689.215,62
Sant Leopold 3.100.000,00 22/06/07 22/06/29 614.481,27
Lluis Companys 3.500.000,00 22/09/05 22/09/27 364.612,91
Av. Barcelona | 4.278.900,00 06/05/04 06/05/26 128.053,86
TOTAL | 16.188.900,00 | | 1.884.059,46

L'any 2025 ha estat I'tltim en el que s’ha comptat amb aportacié municipal, ja que aquesta no
es preveu necessaria per a I'exercici 2026.

En el pressupost 2026 ja apareix la nova configuraci6 de I'empresa (Aparcaments
Estacionament Regulat i Punts de Recarrega), i s’hi preveu un tancament positiu de 1,7€.
(s’adjunta Doc. ANNEX 2).

| el que fa a la previsié de tresoreria, en el Pla per al 2026 no es preveuen dificultats per fer
front a les obligacions financeres ni de despesa. (s’adjunta Doc. ANNEX 3)

3. CAPACITAT D’EGARVIA PER ASSUMIR EL PROJECTE

Per acord del Consell d’Administracié d’'EGARVIA de data 23 d’octubre de 2025, es va
aprovar la contractaci6 de la redaccio del projecte executiu de la reconstruccio de
'aparcament del Portal de Sant Roc, que esta previst que aprovi inicialment el Ple de
I'Ajuntament d’aquest mes de febrer de 2026.

Segons aquest projecte, el cost de I'obra es de 10.715.233,88 € (IVA a part), i el de la Direccio
d'obra es de 216.051 (IVA a part), la qual cosa suposa una necessitat de finangament de
10.931.285 €, en el benentés que al ser promogut per 'empresa EGARVIA, I'lVA suportat no
representara un major cost, siné imports a compensar.

Les altres de despeses propies de la promocié de I'aparcament, com son la redacci6 del
projecte, geotécnics, estudis de mobilitat, aixecaments topografics, actes notarials, etc....,
pressupostades en 777.912,42 € (s’adjunta Doc. ANNEX 4), van a carrec dEGARVIA i es
finangcaran amb recursos propis. Una part ja ha estat assumida durant I'exercici 2025, i la
resta esta prevista per al 2026, tal com es contempla en el Pla de Tresoreria adjuntat com a
Doc. ANNEX 3.
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3.1. Analisis d’'ingressos operacionals del PK St. Roc:

Per determinar quins han de ser els ingressos provinents del nou aparcament, partim de les
previsions de I'estudi d’'MCrit de I'any 2023 actualitzant-los a 2025, i ponderats pel numero de
places que finalment resulten del projecte executiu.

El total d'ingressos previstos per MCrit, per un aparcament de 237 places, tant per rotacio
com per abonats, es situa en tres escenaris:

- MoltAlt: 731.560 €/any
- Alt: 579.068 €/any
- Baix: 539.640 €/any (Aparcaments PI. Vella, Mercat i PI. del Progrés)

e En lescenari baix, actualitzat a 2025, aplicant un IPC del 2’5% anual, resulten un
ingressos anuals de 566.959 €/any

e En el projecte executiu es preveu un aparcament de 219 places (182 de cotxe i 37 de
vehicles de 2 rodes). Agafant I'escenari d'ingressos baix, ponderat per les 219 places, i
actualitzat a 2025, en resulten uns ingressos anuals de 523.899 €/any.

e Per tenir en compte un altre variable, s’han agafat també els ingressos de I'any 2024
(segons els comptes auditats i aprovats) del PK de SATSA de Mercat, per tractar-se de
'aparcament més similar per accessos i capacitat al projectat al Portal de St. Roc. Sumant
els provinents de rotacié i els d’'abonats, han estat de 630.200 €. Aquest aparcament te un
total de 240 places, per la qual cosa, ponderant aquests ingressos per les 219 places del
PK St. Roc, resultarien un ingressos de 575.057 €, que actualitzats al 2,5% per al 2025,
ens donaria una previsié d’'ingressos de 589.433 €/any.

S’inclou el quadre de l'evolucié del tancament dels ingressos del 3 aparcaments de
I'escenari Baix:

| Evolucié Tancament dels Ingressos |

[Aparcaments 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Mercat 468.300 Pandemia 503.500 578.700 630.200
7.52 % 14,94 % 8,90 %

PI_ Vella 745700 Pandémia 612.200 606.200 725.300
17,90 % 0,98 % 19,65 %

Pl Progrés 477.179 511.039 553.951 639.507
7.28 % 8,21 % 15,46 %

Un cop exposades i analitzades les diferents opcions, per al calcul dels estudis econdmic-
financers d’'EGARVIA -incorporat el nou préstec i amb el resultat de I'explotacié de 'empresa
amb [l'explotacid del nou aparcament-, s’ha pres en consideracié I’escenari més
desfavorable de 523.899€/any per al 2025.
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3.2. Analisis dels costos operacionals del PK St. Roc:

En l'estudi d’'MCrit es preveuen uns costos de gestid, per a 'any 2023, de 258.000 €/any.
Aquests costos es corresponen a un aparcament de 237 places, segons les previsions inicials
de l'avantprojecte, per la qual cosa, ponderats per les actuals 219 places, correspondrien uns
costos operacionals de 238.405 €, que actualitzats a 2025 resulten 250.000 €/any.

Aquest estudi de costos es refereix a la gestié d’un Unic aparcament.

Ara bé, tenint en compte que 'empresa EGARVIA ja esta explotant en aquests moments 6
aparcaments, el que pertoca es analitzar els costos d’incorporar I'aparcament del Portal de St.
Roc a l'estructura de I'empresa i aplicar 'economia d’escala que en resulta.

El cost Opex d’EGARVIA de la seccié d’aparcaments de I'any 2025 ha estat de 992.949,32 €.
Amb els 6 aparcaments actuals, es gestionen un total de 1.484 places, donant un resultat de
cost per placa de 669,10 €/any.

Aplicant aquest cost a les 219 noves places del PK St. Roc, en resulta un cost que seria
imputable a aquest aparcament de 146.533 €/any, que es el que prenem com a referencia i
apliquem a I'estudi de viabilitat.

3.3. Analisi del préstec per al finangament de I"aparcament:

S’ha treballat amb el supodsit de sol-licitar un préstec a entitat financera per import de
10.931.285,31 €, que es correspon amb el cost de I'obra i la direccio facultativa sense I'lVA,
atés que en el cas d’'EGARVIA, aquest IVA sera a compensar.

Per al calcul de les amortitzacions, s’ha aplicat el sistema francés, amb un interés constant del
3,5% (Euribor a 12 mesos + 1,5%), i amb 3 hipotesis de termini, a 15, 20 i 25 anys, per veure
'impacte en el compte d’explotacié i els fluxos de caixa de 'empresa (s’adjunta Doc. ANNEX
5).

3.4. Estudi de viabilitat economic-financera:

S’adjunten les projeccions econdmic-financeres amb els comptes de pérdues i guanys, que
incorporen els fluxos de caixa, en els 3 escenaris estudiats en funcié del periode de
devolucié del préstec sol-licitat de 10,9 M€, calculat a un tipus fix d’interés del 3,5% (Doc.
ANNEXOS 6, 7 i 8).

En els ingressos de les activitats d’Egarvia no es considera I'aflorament de les subvencions
de capital perqué s’haurien de restar del resultat per calcular el flux de caixa.

Pel que fa als ingressos previstos, partim de la projeccio per al 2026 i anys seguents, dels
ingressos propis de les activitats ' EGARVIA (estacionament regulat, aparcaments i punts de
recarrega de vehicles eléctrics), als que s’hi afegeixen els provinents de I'explotacié del nou
aparcament que entrara en funcionament a mitjans de I'any 2029.

| les despeses, hem partit igualment de la projeccidé per al 2026 i anys seglents de les
despeses previstes en el compte d'explotaci6 d’EGAVIA, sumant-hi les corresponent a
I'explotacié del que sera el seu seté aparcament del Portal de St. Roc, a partir de la seva
entrada en funcionament a mitjans de 2029.
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També s’ha tingut en compte un termini de maduracié en I'explotacioé de I'activitat durant els
anys 2029 i 2030, amb una reduccié dels ingressos previstos, de forma que durant els 6
mesos de funcionament de 2029 s’hi ha aplicat un 70%, i al 2030 un 90%.

L'efecte de la promocié de 'aparcament a la liquiditat I’ EGAVIA dels anys 2027 a 2029, tenint
en compte I'efecte de les compensacions de I'IVA suportat durant la construccio i I'lVA meritat
en els ingressos per les activitats de 'empresa, s’analitzen en les projeccions dels Plans de
Tresoreria que s’adjunten (Doc. ANNEX 9)

lll.- CONCLUSIONS

Queda acreditada la viabilitat de la proposta de construccioé i gestié directa municipal de
'aparcament del Portal de St. Roc per part ’EGARVIA SA, que resulta de I'estudi de viabilitat
economica i financera de 'empresa ara dedicada unicament als serveis d’aparcament, tant en
superficie (Zones d’Estacionament Regulat) com dels aparcament de rotacié.

A més, el cash flow resultant d’aquestes activitats permetria a I'Ajuntament, mitjancant
'empresa EGARVIA, estudiar noves possibles inversions en aquest ambit de la mobilitat i
I'estacionament que es considerin necessaries per la ciutat. Les inversions/endeutament a
carrec dEGARVIA no computen a efectes de endeutament municipal, ni li apliquen les regles
de la despesa, a I'estar classificada com a entitat no financera de mercat.

A efecte de terminis, amb la licitacié de I'execucio de les obres en aquests propers mesos, un
cop disposem del finangament aprovat i contractat, podem estar en disposicié d’iniciar les
obres de l'aparcament a gener de 2027, i es pot solapar aquesta obra amb la de la
urbanitzacié de la superficie, de manera que no cal que estigui totalment acabat el PK per
iniciar la urbanitzacié (al gener de 2029). L'aparcament podria entrar en funcionament a
mitjans de 2029.

| finalment, I'actual a promocié d’aquest aparcament, sense la connexié amb el PK de la Placa
Vella, no comporta la renuncia a poder-la fer en un futur, atés que en el projecte executiu s’ha
contemplat la previsié de la connexi6é pel carrer Major, i una segona sortida de I'aparcament
per al C/ Vinyals, que seria necessaria en el cas que es connectin els aparcaments i s’anul-lin
I'entrada i sortida pel C/ Major del PK. de la PI. Vella.

A Terrassa, febrer de 2026.
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